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1 . Bei diesem Bericht handelt es sich urn den internationalen vorlaufigen Prtifungsbericht, der von der mit der 
internationalen vorlaufigen Prufung beauftragten Behorde nach Artikel 35 erstellt wurde und dem Anmelder gemaB 
Artikel 36 ubermittelt wird. 

2. Dieser BERICHT umfaBt insgesamt^Blatter einschlieBlich dieses Deckblatts. 

3. AuBerdem liegen dem Bericht ANLAGEN bei; diese umfassen 

a. El (an den Anmelder und das Internationale Buro gesandt) insgesamt 7 Blatter; dabei handelt es sich um 

S Blatter mit der Beschreibung, Anspruchen undfoder Zeichnungen, die geandert wurden und diesem Bericht 
zugrunde liegen, und/bder Blatter mit Berichtigungen, denen die Behorde zugestimmt hat (siehe Regel 
70.16 und Abschnitt 607 der Verwaltungsvorschriften). 

□ Blatter, die fruhere Blatter ersetzen, die aber aus den in Feld Nr. 1, Punkt 4 und im Zusatzfeld angegebenen 
Grunden nach Auffassung der Behorde eine Anderung enthalten, die uber den Offenbarungsgehalt der 
internationalen Anmeldung in der ursprunglich eingereichten Fassung hinausgeht. 

b. □ (nuran das Internationale Buro gesandt)\> insgesamt (bitte Art und Anzahl derates elektronischen 

Datentrager(s) angeben) , der/Gie ein Sequenzprotokoll undfoder die dazugehorigen Tabellen enthalt/enthalten, 
nur in computerlesbarer Form, wie im Zusatzfeld betreffend das Sequenzprotokoll angegeben (siehe Abschnitt 
802 der Verwaltungsvorschriften). 



4. Dieser Bericht enthalt Angaben zu folgenden Punkten: 

Grundlage des Bescheids 
Prioritat 





Feld 


Nr. 


I 


□ 


Feld 


Nr. 


II 


□ 


Feld 


Nr. 


III 


□ 


Feld 


Nr. 


IV 




Feld 


Nr. 


V 




Feld 


Nr. 


VI 




Feld 


Nr. 


VII 


□ 


Feld 


Nr. 


VIII 



Keine Erstellung eines Gutachtens uber Neuheit, erfinderische Tatigkeit und gewerbliche 
Anwendbarkeit 

Mangelnde Einheitlichkeit der Erfindung 

Begrundete Feststeilung nach Arikel 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der erf inderischen Tatigkeit 
und der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser Feststeilung 

Bestimmte angefuhrte Unterlagen 

Bestimmte Mangel der internationalen Anmeldung 

Bestimmte Bemerkungen zur internationalen Anmeldung 
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INTERNATIONALER VORLAUFIGER BERICHT Internationales Aktenzeichen 

UBER DIE PATENTIERBARKEIT PCT/EP2004A)05590 

MWSte^B mtm Q 6 DEC 2005 

Feld Nr. 1 Grundlage des Berichts 

1. Hinsichtlich der Sprache beruht der Bericht auf der internationalen Anmeldung in der Sprache, in der sie 
eingereicht wurde, sofern unter diesem Punkt nichts anderes angegeben ist. 

□ Der Bericht beruht auf einer Ubersetzung aus der Originalsprache in die folgende Sprache, 

bei der es sich um die Sprache der Ubersetzung handelt, die fur folgenden Zweck eingereicht worden ist: 

□ internationale Recherche (nach Regeln 12.3 und 23.1 b)) 

□ Veroffentlichung der internationalen Anmeldung (nach Regel 12.4) 

□ internationale vorlaufige Prufung (nach Regeln 55.2 und/oder 55.3) 

2 Hinsichtlich der Bestandtetle* der internationalen Anmeldung beruht der Bericht auf (Ersatzblatter, die dem 
Anmeldeamt aufeine Aufforderung nach Artikel 14 hin vorgelegt wurden, gelten im Rahmen dieses Berichts als 
"ursprunglich eingereicht" und sind ihm nicht beigefugt): 



Beschreibung, Seiten 

1_20 in der ursprunglich eingereichten Fassung 

Anspriiche, Nr. 

-j_23 eingegangen am 1 1 .06.2005 mit Schreiben vom 09.06.2005 

Zeichnungen, Blatter 

1/2-2>2 in der ursprunglich eingereichten Fassung 

□ einem Sequenzprotokoll undfoder etwaigen dazugehorigen Tabellen - siehe Zusatzfeld betreffend das 
Sequenzprotokoll 

3. □ Aufgrund der Anderungen sind folgende Unterlagen fortgefallen: 

□ Beschreibung: Seite 

□ Anspruche: Nr. 

□ Zeichnungen: Blatt/Abb. 

□ Sequenzprotokoll (genaue Angaben): 

□ etwaige zum Sequenzprotokoll gehorende Tabellen (genaue Angaben): 

4. □ Dieser Bericht ist ohne Berucksichtigung (von einigen) der diesem Bericht beigefugten und nachstehend 
aufgelisteten Anderungen erstellt worden, da diese aus den im Zusatzfeld angegebenen Grunden nach 
Auffassung der Behorde uber den Offenbarungsgehalt in der ursprunglich eingereichten Fassung hinausgehen 
(Regel 70.2 c)). 

□ Beschreibung: Seite 

□ Anspruche: Nr. 

□ Zeichnungen: Blatt/Abb. 

□ Sequenzprotokoll (genaue Angaben): 

□ etwaige zum Sequenzprotokoll gehorende Tabellen (genaue Angaben): 

* Wenn Punkt 4 zutrifft, konnen einige oder alle dieser Blatter mit der Bemerkung 
"ersetzt" versehen werden. 
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Feld Nr. V Begrundete Feststellung nach Artikel 35 (2) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen 
Tatigkeit und der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser 
Feststellung . a _ 

1. Feststellung 

Neuheit (N) Ja: Anspruche 1-23 

Nein: Anspruche 

Erfinderische Tatigkeit (IS) Ja: Anspruche 

Nein: Anspruche 1-23 
Gewerbliche Anwendbarkeit (IA) Ja: Anspruche: 1-23 

Nein: Anspruche: 



2. Unterlagen und Erklarungen (Regel 70.7): 
siehe Beiblatt 



Feld Nr. VI Bestimmte angefuhrte Unterlagen 

1. Bestimmte veroffentlichte Unterlagen (Regel 70.10) 
und /oder 

2. Nicht-schriftliche Offenbarungen (Regel 70.9) 
siehe Beiblatt 



Feld Nr. VII Bestimmte Mangel der internationalen Anmeldung 

Es wurde festgestellt, daB die internationale Anmeldung nach Form oder Inhalt folgende Mangel aufweist: 
siehe Beiblatt 
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Zu Punkt V: 

1 . Es wird auf folgende Dokumente verwiesen: 

D1 : DE 1 99 01 953 A (BOSCH GMBH ROBERT) 27. Jul! 2000 (2000-07-27) 

D2: EP-A-0 433 858 (EATON CORP) 26. Juni 1991 (1991-06-26) 

D3: DE 1 00 30 738 C (DAIMLER CHRYSLER AG) 30. August 2001 (2001 -08-30) 

D4: DE 1 98 34 752 A (PAUL UWE) 8. Juli 1 999 (1 999-07-08) 

D5: DE 1 99 32 779 A (DAIMLER CHRYSLER AG) 25. Januar 2001 (2001 -01 -25) 

D6: DE 195 07 957 C (DAIMLER BENZ AG) 12. September 1996 (1996-09-12) 

D7: DE 103 12 548 B (AUDI NSU AUTO UNION AG) 19. Mai 2004 (2004-05-19) 

Folgende Dokumente wurden/werden vom Priifer ins Verfahren eingefiihrt: 

/p8: DE 1 98 42 827 A (VOLKSWAGENWERK AG) 23. Marz 2000 (2000-03-23) 
VTJ9: DE 1 00 1 7 072 A (Yazaki Corp.) 26. Oktober 2000 (2000-1 0-26) 
D10: US 6 466 684 B (Yazaki Corp.) 15. Oktober 2002 (2002-10-15) 
D1 1 : US 6 535 1 1 4 B (Toyota) 1 8. Marz 2003 (2003-03-1 8) 
D12: EP-A-1 030 188 (Mitsubishi) 23. August 2000 (2000-08-23) 



2. Nsuheit / erfinderische Tatigkeit: 

2.1 Die vorliegende Anmeldung erfullt die Erfordernisse des Artikels 33(1) PCT, da der 
Gegenstand der Anspriiche 1-23 neu ist gegeniiber dem aktenkundigen Stand der 
Technik im Sinne von Artikel 33(2) PCT. 

2.2 Die vorliegende Anmeldung erfullt nicht die Erfordernisse des Artikels 33(1 ) PCT, weil 
der Gegenstand der Anspriiche 1-23 nicht erfinderisch ist (Art. 33(3) PCT). 

Die Grunde hierfur sind wie folgt: 

Zunachst ist festzustellen, dass - entgegen der Behauptung des Anmelders im 
Schreiben vom 12.05.05 (S. 3, 3. Absatz) - der Hinweis in Dokument D1 in Sp. 2, Z. 48 
auf die alternative Verwendung optischer Sensoren fur den Fachmann sehr wohl 



Formblatt PCT/Beiblatt/409 (Blatt 1) (EPA-Januar 2004) 



INTERNATIONALER VORLAUFIGER 
BERICHT ZUR PATENTIERBARKEIT 
(BE1BLATT) 



Internationales Aktenzeichen 



PCT/EP2004/005590 



ausreicht, um die Verwendung bildgebender Sensormittel im Sinne des geanderten 
Anspruchs 1 zu berucksichtigen. Bildgebende Sensormittel wie etwa Video-, 
insbesondere aber CCD-Kameras sind in der Fahrzeugtechnik zur Umfelduberwachung 
seit langem bekannt. CCDs zahlen zu den optischen Sensoren. Damit ist die 
Zusammenschau der Dokumente D1 mit D5, D8 oder anderen optische Sensor- oder 
Kamerasysteme betreffenden Dokumente als offensichtlich anzusehen. 

Nach den weiteren Ausfuhrungen des Anmelders im Schreiben vom 12.05.05 (S. 3 
unten, bis S. 4, 2. Absatz) beruht der Unterschied des Gegenstands der geanderten 
Anspriiche 1 (Vorrichtung) und 23 (Verfahren) gegenuber der offensichtlichen 
Zusammenschau von D1 mit D5 oder mit D8 darauf, dass zur Ermittlung der 
wenigstens einen WinkelgroBe eine zeitliche Anderung von geometrischen 
Eigenschaften der zweidimensionalen Darstellung und/oder des Abbilds des 
linienhaften Teilbereichs der erfaBten Konturen des Aufliegers oder Anhangers 
ausgewertet wird. 

Fur die Zusammenschau von D1 mit D5 stimmt der Prufer dem vorgebrachten 
Argument zu, da D5 den Winkel durch momentane Messung der Abstande, nicht jedoch 
uber eine Erfassung der zeitlichen Anderung der Darstellung/Konturen bestimmt und D1 
zwar in Sp. 5, Z. 2 ff . und in Sp. 6, Z. 40 ff. zeigt, dass die Dynamik (zeitliche Anderung) 
des Aufliegerwinkels erfaBt wird (um Pendelbewegungen des Aufliegers/Anhangers zu 
erfassen), nicht jedoch, dass zur Erfassung des Aufliegerwinkels selbst zeitliche 
Anderungen einer zweidimensionalen Darstellung oder eines linienhaften Teilbereichs 
der Konturen des Aufliegers ermittelt werden. 

D8 zeigt jedoch in Sp. 2, Z. 47-56, dass auch eine Konturverfolgung (= Erfassung der 
zeitlichen Anderungen) von Teilbereichen des Abbilds vorgenommen werden kann, die 
fur den Fachmann in offensichtlicher Weise eine Winkelbestimmung zulaBt. Damit 
nimmt nach diesseitiger Auffassung die Kombination von D1 mit D8 nach wie vor den 
Gegenstand der Anspriiche 1 und 23 vorweg. 

Die abhangigen Anspriiche 2-22 weisen keine Merkmale auf, die eine erfinderische 
Tatigkeit gegenuber der Zusammenschau von D1 mit D8 begrunden konnten (siehe 
Bescheid vom 31 .03.05, Punkt V, 2.2). 
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2.3 Aus dem Abschnitt "Ausfuhrbarkeit" (S. 5 ff. des Schreibens vom 12.05.05) geht hervor, 
dass das oben genannte unterscheidende Merkmal auf die Auswertung des optischen 
Flusses (S. 12, Absatz 3 der Beschreibung, = Auswertung der zeitlichen Abfolge 
zweidimensionaler Darstellungen) gerichtet ist, welche - wie glaubhaft gemacht werden 
konnte (S. 6-7 des Schreibens vom 12.05.05) - eine Ermittlung des Aufliegerwinkels 
ohne vorherige Kenntnis des Objektabstands oder der ObjektgroBe ermoglicht (Art. 5 
PCT). 

Die Auswertung des optischen Flusses zur Ermittlung eines Aspekt- oder Objektwinkels 
ist aber allgemein bekannt (siehe auch Bemerkungen des Anmelders, Schreiben vom 
12.05.05, S. 5, 5. und 6. Absatz: "unter Verwendung gangiger 
Bildverarbeitungsmethoden"). 

Um nachzuweisen, dass dies auch fur das Fachgebiet der Umgebungsuberwachung fur 
Kraftfahrzeuge gilt, wurden die Dokumente D9-D12 nachrecherchiert. 

2.4 Es zeigt sich, dass der Gegenstand der Anspruche 1-23 auch und insbesondere 
gegenuber der Zusammenschau von Dokument D1 mit einem der Dokumente D9- 
D11 nicht erfinderisch ist. 

D9 zeigt eine Ruckraum-Uberwachungsvorrichtung (S. 2, Z. 55 ff; Fig. 9a-d), die mit dem 
Verfahren des optischen Flusses die relative Lage eines im Ruckraum befindlichen 
Fahrzeugs ermittelt, wobei nur ein Teilbereich der Abbildung fur die Auswertung notig 
ist (Sp. 4, Z. 6 ff.). Desweiteren schlagt D9 die Detektion der Fahrspurbegrenzungslinien 
vor, um die Lage des eigenen Fahrzeugs abschatzen bzw. in Beziehung setzen zu 
konnen (Sp. 4, Z. 1 1 ff.). 

D10 ist D9 sehr ahnlich. Anzumerken ist, dass D10 in Sp. 5, Z. 10-30 explizit aufzeigt, 
dass uber das Verfahren mit optischem Fluss auch Objektwinkel (z.B. der 
Fahrbahnbegrenzungslinien) erfassbar sind. 

D11offenbart eine Objekterkennung und -verfolgung mittels optischem Fluss auf der 
StraBenoberflache. 
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D12 zeigt ebenfalls eine Objekterkennung und -verfolgung mittels optischem Fluss, 
wobei insbesondere eine Tiefen- oder GroBeninformation uber das Objekt erhalten wird 
(ahnlich Abstand oder Lange eines Aufliegers) und dessen Geschwindigkeit und 
Bewegungsrichtung erfaBt wird [0002, 0003, 0008, 0020]. 

Damit zeigen D9-D12 jeweils optische Ruckraumuberwachungseinrichtungen wie sie in 
D1 (Sp. 2, Z. 48) erwahnt sind, die mit dem Verfahren des optischen Flusses arbeiten 
und somit in der Lage sind, die zu messende wenigstens eine WinkelgroBe (wie sie in 
D1 beschrieben ist) aus der zeitlichen Anderung von geometrischen Eigenschaften 
der zweidimensionalen Darstellung und/oder des Abbilds des linienhaften Teilbereichs 
der erfaBten Konturen des Aufliegers oder Anhangers zu ermitteln. 

Die Zusammenschau von Dokument D1 mit einem der Dokumente D9-D12 nimmt damit 
unweigerlich den Gegenstand der Anspruche 1 und 23 vorweg. 

Auch die abhangigen Anspruche 2-22 weisen im Lichte dieses Standes der Technik 
keine erfinderischen Merkmale auf. 



Zu Punkt VI: 

Falls sich die Prioritat der vorliegenden Anmeldung als nicht giiltig erweisen sollte, ist 
auch D7 als Stand der Technik zu betrachten, der ebenfalls fur obige Einwande 
bezuglich mangelnder erfinderischer Tatigkeit herangezogen werden konnte. 



Zu Punkt VII: 

a) Die Erfordernisse nach Regel 5.1 (a) (ii) PCT sind nicht erfullt, da die 
Druckschriften D2, D3, D4 und D8-D12 die zum relevanten Stand der Technik 
zahlen, in der Beschreibung nicht gewurdigt sind. 
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b) Bemerkungen wie "wobei der offenbarte Inhalt dieser Druckschrift ausdrucklich 
Bestandteil der vorliegenden Offenbarung sein soil" (siehe Bemerkungen zu D5 
und D6, Beschreibung S. 13 und S. 19 unten), sind nicht zulassig (s.a. 
PCT/GL/ISPE S. 34, Pkt. 4.26). 
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Patentanspruche - 



1. Vorrichtung zur Ermittlung einer raumlichen Ausrichtung 
eines mit einem Zugfahrzeug (5) verbundenen Aufliegers 
(6) oder Anhangers, mit am Zugfahrzeug (5) angeordneten 
Sensormitteln (7, 8) zur Erzeugung von Sensorsignalen, 
die die raumliche Ausrichtung des Aufliegers (6) oder An- 
hangers relativ zum Zugfahrzeug (5) beschreiben, wobei 
die Sensormittel (7, 8) Konturen des Aufliegers (6) oder 
Anhangers erfassen, und mit einer Auswerteeinheit (15) , 
die auf Basis der von den Sensormitteln (7 , 8) erzeugten 
Sensorsignale wenigstens eine Winkelgrofie ermittelt, die 
einen Winkel zwischen dem Zugfahrzeug (5) und dem Auflie- 
ger (6) oder Anhanger beschreibt, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die von den Sensormitteln (7 , 8) erzeugten Sensor- 
signale Bildinf ormationen einer zweidimensionalen Dar- 
stellung (16) und/oder eines Abbilds (16') eines linien- 
haften Teilbereichs der erfassten Konturen des Aufliegers 
(6) oder Anhangers enthalten, wobei die Auswerteeinheit 
(15) die wenigstens eine WinkelgroJie auf Basis der Bild- 
inf ormationen durch Auswertung einer zeitlichen Anderung 
geometrischer Eigenschaf ten der zweidimensionalen Dar- 
stellung (16) und/oder des Abbilds (16') des linienhaften 
Teilbereichs der erfassten Konturen des Aufliegers (6) 
oder Anhangers ermittelt. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 
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dass die Auswerteeinheit (15) eine erste Winkelgrofie, die 
einen Winkel (a) zwischen einer in Langsrichtung des 

Zugfahrzeugs (5) orientierten Achse und einer in Langs- 

>'*" ;v "~ 

richtung des Aufliegers (6) oder Anhangers orientierten 
Achse beschreibt, und/oder eine zweite WinkelgroBe, die 
einen Winkel O) zwischen einer in Hochrichtung des Zug- 
fahrzeugs (5) orientierten Achse und einer in Hochrich- 
tung des Aufliegers (6) oder Anhangers orientierten Achse 
beschreibt, ermittelt . 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Auswerteeinheit (15) eine erste Winkelratengroiie 
und/oder eine zweite Winkelratengroiie ermittelt, wobei 
die erste Winkelratengroiie eine zeitliche Anderung oder 
Ableitung der ersten Winkelgrofie und die zweite Winkelra- 
tengroiie eine zeitliche Anderung oder Ableitung der zwei- 
ten Winkelgrofie darstellt. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Auswerteeinheit (15) auf Basis der ersten Win- 
kelgrofie und/oder der zweiten Winkelgrofie und/oder der 
ersten Winkelratengroiie und/oder der zweiten Winkelraten- 
groiie eine Massegrofie ermittelt, die die aktuelle Masse 
des Aufliegers (6) oder Anhangers beschreibt. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Auswerteeinheit (15) auf Basis der ersten Win- 
kelgrofie und/oder der zweiten Winkelgrofie und/oder der 
ersten Winkelratengrofie und/oder der zweiten Winkelraten- 
groiie eine Masseverteilungsgrdfie ermittelt, die die Ver- 
teilung der Masse entlang einer in Langsrichtung des Auf- 
liegers (6) oder Anhangers orientierten Achse beschreibt. 
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6. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Auswerteeinheit (15) auf Basis der ersten Win- 
kelgrofte und/oder der zweiten Winkelgrofte und/oder der 
ersten Winkelratengrofte und/oder der zweiten Winkelraten- 
grofte eine SchwerpunkthohengroBe ermittelt, die die Hohe 
des Schwerpunkts des Aufliegers (6) oder Anhangers be- 
schreibt. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 4 und 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Auswerteeinheit (15) in Abhangigkeit der Masse- 
grolie und der Masseverteilungsgrofie einen Schwellenwert 
fur die erste Winkelgrofte und/oder fur die erste Winkel- 
ratengroBe ermittelt, wobei die Auswerteeinheit (15) 
durch entsprechende Beeinf lussung von Antriebsmitteln 
(26) und/oder Bremsmitteln (28) und/oder Lenkmitteln (30) 
des Zugfahrzeugs (5) und/oder von Bremsmitteln (36) des 
Aufliegers (6) oder Anhangers verhindert, dass der Betrag 
der ersten Winkelgrofte und/oder der ersten Winkelraten- 
grofte den jeweils ermittelten Schwellenwert uberschrei- 
tet. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Auswerteeinheit (15) eine Fahrerwarnung veran- 
lasst, wenn die Differenz aus dem Betrag der ersten Win- 
kelgrofte und/oder aus dem Betrag der ersten Winkelraten- 
groBe und dem jeweils ermittelten Schwellenwert einen je- 
weils vorgegebenen Grenzwert unter schreitet . 

9. Vorrichtung nach Anspruch 7 oder 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Auswerteeinheit (15) unter Berucksichtigung des 
momentanen Fahrzustands des Zugfahrzeugs (5) den Schwel- 
lenwert fur die erste Winkelgrofle und/oder fur die erste 
Winkelratengrofie ermittelt . 
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10. Vorrichtung nach Anspruch 4 und 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Auswerteeinheit (15) in Abhangigkeit der Masse- 
grofie und der Schwerpunkthohengrofie einen Schwellenwert 
fur die zweite Winkelgrofte und/oder fur die zweite Win- 
kelratengroBe ermittelt, wobei die Auswerteeinheit (15) 
durch entsprechende Beeinf lussung von Antriebsmitteln 
(26) und/oder Bremsmitteln (28) und/oder Lenkmitteln (30) 
des Zugfahrzeugs (5) und/oder von Bremsmitteln (36) des 
Aufliegers (6) oder Anhangers verhindert, dass der Betrag 
der zweiten WinkelgroGe und/oder der Betrag der zweiten 
Winkelratengrofie den jeweils ermittelten Schwellenwert 
uberschreitet . 

11. Vorrichtung nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Auswerteeinheit (15) eine Fahrerwarnung veran- 
lasst, wenn die Differenz aus dent Betrag der zweiten Win- 
kelgroBe und/oder aus dem Betrag der zweiten Winkelraten- 
grofte und dem jeweils ermittelten Schwellenwert einen je- 
weils vorgegebenen Grenzwert unterschreitet . 

12. Vorrichtung nach Anspruch 10 oder 11, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Auswerteeinheit (15) unter Beriicksichtigung des 
momentanen Fahrzustands des Zugfahrzeugs (5) den Schwel- 
lenwert fiir die zweite Winkelgrofle und/oder fur die zwei- 
te Winkelratengrofte ermittelt. 

13. Vorrichtung nach Anspruch 4 und 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Auswerteeinheit (15) in Abhangigkeit der Masse- 
grolie und der Masseverteilungsgrofte einen Sollwert fur 
die erste Winkelgrofte und/oder fur die erste Winkelraten- 
grofie ermittelt, wobei die Auswerteeinheit (15) durch 
entsprechende Beeinf lussung von Antriebsmitteln (26) 
und/oder Bremsmitteln (28) und/oder Lenkmitteln (30) des 
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Zugfahrzeugs (5) und/oder von Bremsmitteln (36) des Auf- 
liegers (6) oder Anhangers bewirkt, dass die erste Win- 
kelgrofie und/oder die erste Winkelratengrofte den jeweils 
ermittelten Sollwert einnimmt . 

14. Vorrichtung nach Anspruch 13, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Auswerteeinheit (15) unter Berucksichtigung des 
momentanen Fahrzustands des Zugfahrzeugs (5) den Sollwert 
fur die erste Winkelgrofte und/oder fur die erste Winkel- 
ratengrolie ermittelt . 

15. Vorrichtung nach Anspruch 13 oder 14, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass Mittel (55, 56) zur Erfassung des Fahrbahnverlauf s 
vorhanden sind, wobei die Auswerteeinheit (15) bei der 
Ermittlung des Sollwerts der ersten Winkelgrofie und/oder 
des Sollwerts der ersten Winkelratengrofie den erfassten 
Fahrbahnverlauf berucksichtigt . 

16. Vorrichtung nach Anspruch 4 und 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Auswerteeinheit (15) in Abhangigkeit der Masse- 
grofie und der Schwerpunkthohengrofte einen Sollwert fur 
die zweite Winkelgrofie und/oder fur die zweite Winkelra- 
tengrolie ermittelt, wobei die Auswerteeinheit (15) durch 
entsprechende Beeinf lussung von Antriebsmitteln (26) 
und/oder Bremsmitteln (28) und/oder Lenkmitteln (30) des 
Zugfahrzeugs (5) und/oder von Bremsmitteln (36) des Auf- 
liegers (6) oder Anhangers bewirkt, dass die zweite Win- 
kelgrofie und/oder die zweite Winkelratengrofie den jeweils 
ermittelten Sollwert einnimmt . 



17. Vorrichtung nach Anspruch 16, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Auswerteeinheit (15) unter Berucksichtigung des 

momentanen Fahrzustands des Zugfahrzeugs (5) den Sollwert 
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fur die zweite Winkelgrofie und/ocler fur die zweite Win- 
kelratengrofte ermittelt. 

18. Vorrichtung nach Anspruch 16 oder 17 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dass Mattel (55, 56) zur Erfassung des Fahrbahnverlauf s 
vorhanden sind, wobei die Auswerteeinheit (15) bei der 
Ermittlung des Sollwerts der zweiten Winkelgrofte und/oder 
des Sollwerts der zweiten WinkelratengrofJe den erfassten 
Fahrbahnverlauf berucksichtigt . 

19. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass Mittel (55, 56) zur Erfassung der raumlichen Aus- 
richtung und/oder des dynamischen Verhaltens des Zugfahr- 
zeugs (5) relativ zu den Konturen der Fahrbahn vorhanden 
sind, wobei die Auswerteeinheit (15) aus der erfassten 
raumlichen Ausrichtung und/oder des erfassten dynamischen 
Verhaltens des Zugfahrzeugs (5) relativ zu den Konturen 
der Fahrbahn durch Beriicksichtigung der ersten Winkelgro- 
lie und/oder der zweiten Winkelgrofie und/oder der ersten 
Winkelratengr5J3e und/oder der zweiten Winkelratengroiie 
die raumliche Ausrichtung und/oder das dynamische Verhal- 
ten des Fahrzeuggespanns bzw. des Aufliegers (6) oder An- 
hangers relativ zu den Konturen der Fahrbahn ermittelt. 

20. Vorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass es sich bei den Sensormitteln (7, 8) urn eine Anord- 
nung aus bildgebenden Sensoren handelt, die zur Erfassung 
von elektromagnetischen Wellen im sichtbaren oder un- 
sichtbaren optischen Wellenlangenbereich oder im Radar- 
well en langenbereich ausgebildet sind . 

21. Vorrichtung. nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Sensormittel (7, 8) Teil einer Totwinkeluberwa- 
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chungseinrichtung oder einer Riickraumuberwachungseinrich- 
tung des Zugfahrzeugs (5) sind. 

♦ 

22. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, 

d a d u r c h gekennzei'chnet, 
dass die erste Winkelgrofte und/oder die erste Winkelra- 
tengrolie und/oder die erste Winkelratengrofte und/oder die 
zweite WinkelratengroBe zur Verwirklichung einer Einpark- 
hilfe und/oder einer Ruckf ahrhilf e Verwendung findet. 

23. Verfahren zur Ermittlung einer raumlichen Ausrichtung ei- 
nes mit einem Zugfahrzeug (5) verbundenen Aufliegers (6) 
oder Anhangers, bei dem Sensorsignale erzeugt werden, die 
die raumliche Ausrichtung des Aufliegers (6) oder Anhan- 
gers relativ zum Zugfahrzeug (5) beschreiben, wobei zur 
Erzeugung der Sensorsignale Konturen des Aufliegers (6) 
oder Anhangers erfasst werden, und bei dem auf Basis der 
erzeugten Sensorsignale wenigstens eine Winkelgroiie er- 
mittelt wird, die einen Winkel zwischen dem Zugfahrzeug 
(5) und dem Auflieger (6) oder Anhanger beschreibt, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die erzeugten Sensorsignale Bildinf ormationen einer 
zweidimensionalen Darstellung (16) und/oder eines Abbilds 
(16') eines linienhaften Teilbereichs der erfassten Kon- 
turen des Aufliegers (6) oder Anhangers enthalten, wobei 
die wenigstens eine Winkelgrofie auf Basis der Bildinfor- 
mationen durch Auswertung einer zeitlichen Anderung geo- 
metrischer Eigenschaf ten der zweidimensionalen Darstel- 
lung (16) und/oder des Abbilds (16') des linienhaften 
Teilbereichs der erfassten Konturen des Aufliegers (6) 
oder Anhangers ermittelt wird. 
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